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ANEJO 8.
Infraestructuras: Ejes Viarios.

ANEJO 8. INFRAESTRUCTURAS: EJES VIARIOS.

En el marco de la Revisién del Plan General, y con objeto de proponer para un conjunto de vias
de nueva creacién las caracteristicas geométricas basicas de trazado en planta y perfil
longitudinal y el predisefio de las intersecciones con la ocupacion de suelo necesaria, se
contrataron siete asistencias técnicas consistentes en establecer las caracteristicas técnicas de
las vias, como datos para las determinaciones del Plan sin que el trabajo contratado tuviera
caracter de proyecto ni de planeamiento urbanistico.

La justificacion de dichos trabajos viene dado por el articulo 30 del Reglamento de
Planeamiento, que establece que el Plan debe desarrollar los sistemas generales de ordenacion
urbanistica con precision suficiente para permitir desarrollos posteriores de planeamiento. Un
caso tipico son los viarios arteriales que lindan en todo o en parte con suelos urbanos y
urbanizable y necesitan conocer con suficiente aproximacion las ocupaciones de suelo
necesarias, las rasantes, etc.

Cada uno de los estudios contiene tres alternativas de trazado con su correspondiente
valoracion.

El Plan General recoge la totalidad de las propuestas como documento de trabajo para el
posterior desarrollo de los mismos, si bien alguno de ellos como el vial entre la Variante de
Casetas y Miralbueno (Viario 2) no ha sido recogido por el Plan, y finalmente se ha eliminado del
presente anejo, mientras que otros como el vial Sur de Juslibol (Viario 5), la Variante Este del
camino de Cuarte (Viario 6) y la Variante Sur de la avenida de Catalufia (Viario 7) han sido
parcialmente modificados.

Por ultimo, se incorporan a este anejo las condiciones de enlace de cinco viarios de la malla
bésica cuyas reservas de suelo estan incluidas en las determinaciones del plan general.
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ANEJO 8.
Infraestructuras: Ejes Viarios.

Condiciones de enlace de la malla basica

1) Carretera Monzalbarba-Aeropuerto.

2) Nuevo acceso a Movera desde la variante de la N-Il en Santa Isabel.

3) Variante de Montafiana a Pefaflor y San Mateo de Gallego.

4) Carretera de Villamayor a Malpica.

5) Carretera de Montafiana a Villamayor.

Viario 1.

Viario 3.

Viario 4.

Viario 5.
Viario 6.

Viario 7.

Via Parque del Canal Imperial (entre la avenida Gémez
Laguna y la carretera de Madrid).

Vial entre la carretera de Huesca y el Eje Norte-Sur (por
Cogullada).

Vial Norte del Actur (entre la A-2 y el camino de la
Corbera Baja).

Vial Sur de Juslibol (entre el Actur y el Galacho).

Variante Este del camino de Cuarte (entre el Cuarto
Cinturén y el Canal Imperial).

Variante Sur de la avenida de Cataluia (entre el Tercer
y el Cuarto Cinturon).



MEMORIA.
Anejos a la Memoria.

Condiciones de enlace
de la malla basica.

En los correspondientes estudios informativos u otros tipos de estudios de carreteras que se

determinen para el desarrollo de estos viarios de la malla basica, se determinard con mayor

precision las alineaciones y rasantes definitivas a partir de las reservas de suelo establecidas en

este plan general, asi como la conveniencia y oportunidad de incorporar otros enlaces e

intersecciones a los mismos.

1) Carretera Monzalbarba-Aeropuerto.

ORIGEN:

FINAL:

CONEXIONES:

Rotonda en el PK 248+250 de la N-232 carretera nacional de
Vinaroz a Santander (carretera de Logrofio, junto a Salgar).

Rotonda de acceso al Aeropuerto de Zaragoza en la carretera
nacional N-125.

Camino Pinseque.

Accesibilidad al Camino de Barboles.

2) Nuevo acceso a Movera desde la variante de la N-Il en Santa Isabel.

ORIGEN:

FINAL:

Glorieta Sur del enlace de la nueva variante de la N-Il con la actual
y variante de la carretera A-129 a Villamayor (carretera de Zaragoza
a Monzoén de la DGA).

Suelo urbanizable al norte de Movera a través del cual se conectara
con la carretera CV-314, de la N-Il a Pastriz por Movera.

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza.

ANEJO 8.
Infraestructuras: Ejes Viarios.

Viario 1. Via Parque del Canal Imperial (entre la avenida Gémez Laguna y la carretera de Madrid).

3) Variante de Montaiana a Pefaflor y San Mateo de Gallego.

ORIGEN:

FINAL:

CONEXIONES:

Nuevo acceso norte, enlace en la margen izquierda del Gallego.
Entre este punto y la A-123 coincide con la nueva carretera
Montafiana-Villamayor.

Actual carretera A-123 (de Zaragoza a San Mateo de Gallego y
Zuera) al norte de Pefaflor.

Camino de las torres, inicio de la carretera Montafiana-Villamayor.

Carretera desde el nuevo acceso norte (San Juan de Mozarrifar)
hasta la carretera A-123 de Zaragoza a San Mateo de Gallego y
Zuera, que cruza sobre el rio Gallego.

Actual A-123 al sur de Aula Dei.
Camino de Penaflor a Farlete.

Camino al Monte de San Mateo.

4) Carretera de Villamayor a Malpica.

ORIGEN:

FINAL:

CONEXIONES:

Enlace en la A-2 con Malpica.

Carretera a-129 de Zaragoza a Monzén al norte de Villamayor, en
el cruce con el camino viejo de Villamayor a Lecifiena.

Acceso sur a Villamayor.

Acceso este a Villamayor.

5) Carretera de Montaiiana a Villamayor.

ORIGEN:
FINAL:

CONEXIONES:

Nuevo acceso norte, enlace en la margen izquierda del Gallego.
Villamayor.
Variante Montafiana-San Mateo.

Actual A-129
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Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 1. Via Parque del Canal Imperial (entre la avenida Gémez Laguna y la carretera de Madrid).

VIARIO 1

Via Parque del Canal Imperial (entre
la avenida Gémez Lagunay la
carretera de Madrid).

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza.
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MEMORIA. ANEJO 8.
Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 3. Vial entre la carretera de Huesca y el Eje Norte-Sur (por Cogullada).

VIARIO 3

Vial entre la carretera de Huescay el
Eje Norte-Sur (por Cogullada).

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza.
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MEMORIA. ANEJO 8.
Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 4. Vial Norte del Actur (entre la A-2 y el camino de la Corbera Baja).

VIARIO 4

Vial Norte del Actur (entre la A-2 y el
camino de la Corbera Baja)

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza.
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MEMORIA. ANEJO 8.
Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 5. Vial Sur de Juslibol (entre el Actur y el Galacho).

VIARIO 5

Vial Sur de Juslibol (entre
el Actur y el Galacho).

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza. Mayo 1999. Aprobacion Inicial.
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MEMORIA. ANEJO 8.
Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 6. Variante Este del camino de Cuarte (entre el Cuarto Cinturén y el Canal Imperial).

VIARIO 6

Variante Este del camino de Cuarte
(entre el Cuarto Cinturén
y el Canal Imperial).

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza. Mayo 1999. Aprobacion Inicial.
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MEMORIA. ANEJO 8.
Anejos a la Memoria. Infraestructuras: Ejes Viarios.
Viario 7. Variante Sur de la avenida de Catalufia (entre el Tercer y el Cuarto Cinturon).

VIARIO 7

Variante Sur de la avenida de
Cataluna (entre el Tercer
y el Cuarto Cinturén).

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza. Mayo 1999. Aprobacion Inicial.
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