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ANEJO

SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS
OBRAS

1.- INTRODUCCION

Durante la ejecucion de las obras de REFORMA INTEGRAL DE CALLE RICLA.
ZARAGOIA, se prevé la afeccién a la movilidad rodada y peatonal en el entorno del dmbito

de actuacion.

En el presente anejo se aportan propuestas para realizar los desvios de trdfico y

senalizacién provisional necesaria durante las obras.

Para definir las situaciones provisionales de la circulacion del trdfico durante la
ejecucion de las obras, hay que considerar, entre otros, los siguientes conceptos:
Tipo de via.
Intensidad y velocidad de circulacion.
Visibilidad.

Duracion de la afeccion.

YV V VY V V

Peligrosidad que la presencia de la obra proporciona si un vehiculo la invade

accidentalmente.

El objetivo del estudio consiste en que las obras ejecutadas se realicen con la minima
afeccién posible, de forma que se mantenga en todo momento la capacidad y la seguridad

en los viarios.
Para la redacciéon del presente anejo se ha tenido en cuenta la siguiente normativa:

» Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1- IC
Trazado, de la Instruccién de Carreteras.

» Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC

senalizacién vertical de la Instruccién de Carreteras.

» Orden de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2-IC, sobre
marcas viales, (BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre).

> Ordende 31 de agosto de 1987, porla que se aprueba la Instruccién 8.3-IC, sobre
senalizacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera
de poblado (BOE del 18 de septiembre). Esta Orden Ministerial ha sido
modificada parcialmente por el Real Decreto 208/1989, de 3 de febrero, (BOE

del 1 de marzo) por el que se anade el articulo 21 bis y se modifica la redaccidén
del articulo 171.b) A del Cédigo de la Circulacion.

» Orden Circular 15/2003, de 13 de octubre, sobre senalizacién de los tramos
afectados por la puesta en servicio de las obras — Remate de obras.

» Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre criterios de aplicacién de

sistemas de contencién de vehiculos.

» Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC
sobre drenaje superficial.

2.- FASES DE EJECUCION.

En la C/Ricla no existen accesos a garajes que puedan condicionar la ejecuciéon de
las obras por fases. Sin embargo, el acceso a la obra se prevé que tendrd lugar desde la
C/Cortes de Aragodn, por lo que serd necesario ocupar un carril de circulacién, debiendo

senalizar y balizar adecuadamente durante toda la obra.

Las principales afecciones al tradfico durante las obras tendrdn lugar en la C/Ricla
(corte total) y en la C/Cortes de Aragdn, aunque se prevén afecciones puntuales en la

C/Doctor Cerrada en su conexidon con C/Ricla.

En el Apéndice 1 del presente anejo se incluye un plano denominado “Propuesta de
Desvios del Trafico Durante la Obra”, donde se indica la disposicion de la principal

senalizaciéon del trdfico prevista en la obra.

3.- SENALIZACION DURANTE LAS OBRAS

3.1.- INTRODUCCION.

Las medidas a adoptar para la senalizacion de las obras se rigen por la Norma de
Carreteras 8.3-IC, "Senalizaciéon de Obras”, aprobada por la Orden Ministerial de 31 de

agosto de 1987.

Es necesario senalizar convenientemente aqguellos obstdculos debidos a las obras
viales tanto durante el dia como durante las horas nocturnas, debiendo retirar dicha
senalizacién tan pronto como desaparezca el motivo de la misma, segin establece el

articulo 41 del vigente Cdédigo de Circulacion.
La normativa se aplicard en relacién con los siguientes aspectos:
- Principios generales de la sefalizacién de la obra.
- Ordenacién de la circulacién en presencia de obras fijas.
- Limitacion de velocidad.

- Cierre de carriles a la circulacion y desviacion a carriles provisionales.
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- Elementos de senalizacion, balizamiento y defensas.

La senalizacién de obras tiene como objeto el informar al usuario de la presencia de

las obras y ordenar la circulacion afectada por ellas.

La solucion a cada caso depende del tipo de via, de la intensidad y velocidad de la
circulacién, visibilidad disponible, importancia de la ocupacién de la plataforma, duracién

de la ocupacioén y peligrosidad de la situacion.

Con el fin de conseguir el adecuado cumplimiento de los usuarios, la sefalizacion y
el balizamiento deben estar justificados sin ser excesivos, seguir la evolucién de la obra en el

espacio y en el tiempo y desaparecer tan pronto como deje de serimprescindible.

Todas las fases propuestas se iniciardn estableciendo la correspondiente senalizacién
de obra que permita desarrollar los tfrabajos con las exigencias de seguridad adecuadas,

criterio que se mantendrd hasta que la nueva via quede abierta al trdfico.

Para definir la sefalizacion de obra se ha fenido en cuenta, de la reglamentacién

vigente, indicada en el apartado anterior, los siguientes documentos técnicos:

> Manual de ejemplos de senalizacién de obras fijas. Ministerio de Fomento.

Direccion General de Carreteras. 1997.
> Arficulo 700 del PG-3.
3.2.- SENALIZACION HORIZONTAL.

La senalizacion horizontal consistird en marcas viales reflectantes de color amairillo,
segun indica el "Art. 700 del PG-3" para marcas de empleo temporal, dispuestas a lo largo

de toda la zona de obra.
3.3.- SENALIZACION VERTICAL.

Para lograr limitar la velocidad a un valor inferior a la velocidad de aproximacién
normalmente practicada al aproximarse a la zona de obras, lo mds frecuente es recurrir a

disponer una adecuada senalizacién, generalmente vertical.

La senalizacién vertical de obra ird encaminada a advertir al conductor del cambio
de trayecto al encauzar el trdfico por desvios habilitados, regulando la circulacién,

advirfiendo de los posibles peligros e indicando posibles direcciones e itinerarios.
3.4.- BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.

Salvo justificacion en contrario, en obras fijas deberdn utilizarse exclusivamente los
elementos y dispositivos de sefalizacién, balizamiento y defensa incluidos en el catdlogo

vigente.

Se entiende por balizamiento la utilizacidon de determinados elementos facilmente
perceptibles por el conductor, con objeto de destacar determinadas caracteristicas de la

via.
En cumplimiento de este apartado se han proyectado los siguientes elementos.

» Cono: Tipo TB-6 situados en los framos donde el trdfico discurra por las zonas
adyacentes a las obras, dispuestas cada 56 10 m en curvas y el doble en tramos

rectos. Serdn de color rojo con franjas de color blanco reflectantes.

» Paneles direccionales: Tipo TB-2 de dimensiones 180x40 de color blanco con
franjas de color rojo para que indiquen al conductor el grado y direccién de la
curva a la que se aproximan, dispuestos transversalmente a la visual del
conductor en el comienzo de la curva y a lo largo de ella si por necesidades de
seguridad lo requiriese acompanadas de senales luminosas tipo TL-2 para mejor

visualizacion del desvio durante las horas nocturnas

» Cascada luminosa: Tipo TL-8. las sefales se instalardn preferentemente a una
altura y en una posicidén apropiadas en relaciéon al dngulo visual, teniendo en
cuenta posibles obstdculos, en la proximidad inmediata del riesgo u objeto que
debe senalizarse o, cuando se trate de un riesgo general, en el acceso ala zona

de riesgo

> Barrera Rigida portdtil TD-1: Situadas a lo largo de las zonas donde supone alto
riesgo de peligrosidad por la velocidad en la que se accede y por la proximidad
de las obras que se estén realizando. Serdn de color rojo y blanco, serdn
prefabricadas y para su fijaciéon al pavimento para evitar desplazamientos
producidos por agentes meteoroldégicos como el viento, se podrdn llenar de

agua o de arena.

> Operario: un operario se encargard, mediante sefalizacién manual de obra, de
reorganizar el tréfico en la zona de entrada vy salida de camiones y evitar asi al

maximo las posibles incidencias en el tréfico.

A fin de lograr una visibilidad mdxima, todas las superficies planas de sefales y
elementos de balizamiento reflectantes deberdn estar perpendiculares al eje de la via,
quedando expresamente prohibido situarlas paralelas u oblicuas a la trayectoria de los

vehiculos. El borde inferior de las senales deberd estar a 1 metro del suelo.
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APENDICE 1.- PLANOS

PROPUESTA DE DESViIOS DEL TRAFICO DURANTE LA OBRA
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